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NATO wobec zmian klimatu — oczekiwania i mozliwosci

Wojciech Lorenz

Zmiany klimatu nasilajg zagrozenia dla NATO zwigzane m.in. z katastrofami naturalnymi, nieregularnymi

migracjami i lokalnymi konfliktami. Zaczynajg by¢ tez postrzegane przez spoteczeristwa panstw

cztonkowskich jako jedno z gtéwnych wyzwan. Dlatego zaangazowanie NATO w zwalczanie przyczyn i

skutkéw zmian klimatu bedzie waznym elementem wzmacniania spotecznego poparcia dla Sojuszu i jego

politycznej spdjnosci.

Sekretarz generalny NATO Jens Stoltenberg wskazuje na
konieczno$¢ zaangazowania Sojuszu w walke ze zmianami
klimatu, ktére mogg mie¢ negatywny wptyw na
bezpieczenstwo panstw cztonkowskich. Jego zdaniem NATO
powinno wprowadzi¢ system pomiaru emisji przez sity
zbrojne, a panstwa cztonkowskie — przyja¢ dobrowolne cele
ich ograniczenia. Dyskusja na ten temat zwieksza presje na
sojusznikéw, aby uwzglednili ochrone klimatu w refleksji
strategicznej o przysztosci NATO (NATO 2030), ktérg Sojusz
ogtosit na szczycie w Londynie w grudniu 2019 r.

Zmiany klimatu i zagrozenia dla Sojuszu. Najwazniejszy
dokument wytyczajacy polityke NATO, jakim jest strategia z
2010 r., wskazuje, ze zmiany klimatu bedg wptywac na
Srodowisko bezpieczenstwa Sojuszu oraz na jego zdolnos¢
do prowadzenia wspdlnych misji. Zmiany klimatu przede
wszystkim prowadzg do nasilenia czestotliwosci i skali
niekorzystnych zjawisk, takich jak katastrofy naturalne
(susze, powodzie), brak wody pitnej i gtdéd. Te z kolei
potegujg napiecia ekonomiczne, spofeczne i polityczne.
W ten sposéb przyczyniajg sie do migracji, terroryzmu oraz
lokalnych konfliktéw. Ocieplenie klimatu i topnienie lodu w
Arktyce nasilajg rywalizacje o dostep do zt6z surowcéw i
szlakéw komunikacyjnych. Sity Sojuszu, prowadzgc wspdlne
operacje, bedg musiaty by¢ przygotowane na problemy
logistyczne wynikajace ze skrajnych temperatur i trudnych
warunkoéw pogodowych. Wzrost czestotliwosci kryzyséw
bedzie wywierat presje na panstwa NATO, aby angazowaty
sity zbrojne w usuwanie skutkow katastrof naturalnych oraz
wykorzystywaty struktury i sity Sojuszu do prowadzenia misji
reagowania kryzysowego. Wzrosnie tez presja na
zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych przez sity zbrojne.

Z jednej strony bedzie to wymuszac¢ ich modernizacje, ale z
drugiej — podnosi¢ jej koszty oraz opdznia¢ inwestycje w
nowy sprzet i uzbrojenie.

Zmiany klimatu tworzg takze polityczne wyzwania dla
Sojuszu. Spoteczenstwa, postrzegajgce zmiany klimatu jako
rosngce zagrozenie, moga kwestionowac uzytecznos¢ NATO.
Postrzeganie sit zbrojnych jako Zrédta emisji i zanieczyszczen,
a NATO - jako organizacji, ktéra nie wigcza sie w walke ze
zmianami klimatu, moze negatywnie wptywa¢ na
nastawienie do Sojuszu, ostabiac jego polityczng spdjnosé i
zdolno$¢ do dziatania.

Wktad NATO w walke ze skutkami zmian klimatu. Chociaz
podstawowa misjg NATO jest kolektywna obrona, Sojusz
zapewnia jego cztonkom takie zdolnos$¢ wspdlnego
reagowania na kryzysy, ktére moga by¢ wywotane réowniez
zmianami klimatu. Zgodnie z uzgodnieniami politycznymi
cztonkowie NATO powinni zapewnic¢ niezbedne zdolnosci do
prowadzenia jednej duzej misji kolektywnej obrony lub kilku
mniejszych misji wojskowych jednoczesnie. Sojusz prowadzi
takze polityke, ktéra ma wzmocni¢ odpornosé¢ (resilience)
jego cztonkdw na kryzysy wywotane atakiem militarnym czy
katastrofg naturalng. W tym celu promuje standardy w kilku
obszarach, m.in. bezpieczestwa dostaw energii czy systemu
transportu  cywilnego. W  przypadku kryzysow o
niewojskowym charakterze NATO posiada takze struktury,
ktora utatwiajg udzielanie sobie wzajemnej pomocy przez
jego panstwa cztonkowskie i partneréw z obszaru
euroatlantyckiego na zasadzie dwustronnej. Utworzony
przez  Sojusz  Euroatlantycki  Os$rodek  Koordynacji
Reagowania w Sytuacji Katastrof (EADRCC) moze
koordynowac takg pomoc, a dowddztwa i srodki transportu
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NATO - utatwia¢ jej dostarczanie. W ostatnich latach
mechanizmy te byty wykorzystywane kilkanascie razy m.in.
do koordynowania wsparcia w reakcji na pozary, powodzie,
huragany oraz w odpowiedzi na wybuch pandemii COVID-19.
Decyzja, jakie narzedzia nalezy wykorzysta¢, jest zawsze
podejmowana m.in. w oparciu o ocene zagrozenia dla
interesow Sojuszu oraz kalkulacje polityczne dotyczgce
zyskow i strat zwigzanych z uzyciem zasobow NATO.

Wkiad NATO w walke z przyczynami zmian klimatu.
Panstwa NATO sg pod rosnaca presja spoteczng i polityczna,
aby zmniejszac emisje gazow cieplarnianych
przyczyniajgcych sie do zmian klimatu. Niektore z nich (m.in.
Kanada, Francja i Wielka Brytania) zobowigzaty ministerstwa
obrony do ponoszenia czesci ciezaru zwigzanego z
ograniczeniem emisji. Dostrzegaja tez koniecznos¢ wtgczenia
NATO w walke z przyczynami zmian klimatu. Od 2014 r.
NATO wdraza koncepcje ,zielonej obrony” (Green Defence
Framework), ktérej celem jest zmniejszenie emisji przez sity
zbrojne i infrastrukture podczas wspdlnych misji. Sojusznicy
nie zgadzaja sie jednak na wyznaczanie wigzacych celdw,
ktdre mogtyby ograniczac zdolnosci operacyjne sit zbrojnych
i mozliwosci prowadzenia misji kolektywnej obrony.
Dziatania Sojuszu  ograniczaja sie do testowania
energooszczednych rozwigzan technologicznych (panele
stoneczne, turbiny wiatrowe) podczas ¢wiczen logistycznych
(,Capable Logistician”) i promowania nowych technologii.
NATO opracowuje tez wspdlne standardy pomiaru emisji
przez rézne elementy infrastruktury Sojuszu, ale ich
wdrozenie bedzie wymagato decyzji polityczne;j.
Jednoczesnie  Sojusz  dysponuje  niewykorzystanym
potencjatem ograniczenia emisji, ktory nie tylko nie ostabitby
zdolnosci do prowadzenia misji kolektywnej obrony, ale
nawet mogtby je wzmocnié. NATO od kilku dekad wdraza
koncepcje ,jednego paliwa” (SFC), ktéra ma zmniejszyc
liczbe transportéw z paliwem podczas misji. Zgodnie z t3
koncepcja zaréwno samoloty (operujace z baz Igdowych), jak
i pojazdy napedzane silnikami diesla powinny by¢
przystosowane do uzycia jednego typu nafty lotniczej (F-34).
Paliwo to nie tylko wytwarza mniej zanieczyszczen niz olej
napedowy, ale jest od niego tansze i moze by¢ wykorzystane
W znacznie nizszych temperaturach, co utatwia prowadzenie
misji w zimie i w regionach arktycznych. Mimo to podczas
misji sity Sojuszu chetnie wykorzystujg wciaz olej napedowy
ze wzgledu na jego powszechng dostepnosc.

Sojusz zarzadza tez systemem rurociggdw (Central Europe
Pipeline System — CEPS), ktéry ma dostarcza¢ paliwo dla
wojsk bronigcych m.in. Francji, Niemiec i paistw Beneluksu,

zmniejszajac liczbe transportéw. Po rozszerzeniu NATO
system ten nie zostat dostosowany do wymagan kolektywnej
obrony na wschodniej flance, gdzie obecnie koncentruja sie
dziatania Sojuszu. Poniewaz potencjat CEPS nie byt
wykorzystywany, cze$¢ rurociggdw zostata w ostatnich
latach sprzedana podmiotom prywatnym.

Whioski i rekomendacje. Zaangazowanie NATO w
zwalczanie przyczyn i skutkdw zmian klimatu bedzie waznym
elementem wzmacniania spotecznego poparcia dla Sojuszu
w diugiej perspektywie. Dlatego w interesie jego cztonkéw
jest zapewnienie odpowiedniej widocznosci
podejmowanych dziatan, m.in. przez uwzglednienie ich w
dorocznym raporcie sekretarza generalnego NATO.

Sojusz powinien jednak wzmocni¢ swojg polityke ,zielonej
obrony” w sposdb, ktéry zacheci panstwa do zmniejszania
emisji przez wojska i infrastrukture wykorzystywang podczas
wspolnych  misji. Kluczowe znaczenie bedzie miato
opracowanie i wdrozenie systemu pomiaru emisji.
Poczagtkowo powinien on obejmowac jedynie trwatg
infrastrukture (budynki, koszary, dowddztwa, sktady sprzetu
i uzbrojenia) wykorzystywang przez Sojusz na potrzeby
wspolnych misji. Stanowitoby to zachete do podejmowania
dobrowolnych dziatan przez panstwa, do ktérych ta
infrastruktura nalezy, w celu zmniejszenia wytwarzanych
przez nig emisji. Umozliwitoby tez mierzenie i
demonstrowanie wktadu poszczegdlnych panstw i catego
Sojuszu w ich ograniczanie.

Sojusz powinien tez rozwazy¢ wigczenie do ,zielonej
obrony” koncepcji jednego paliwa i przeanalizowad
mozliwos¢ szerszego jej zastosowania w codziennej
dziatalnosci NATO, m.in. podczas ¢wiczen.
Perspektywicznym kierunkiem moze by¢ tez potaczenie
dziatan zwigzanych z odpornoscig transportu cywilnego i
polityka zwiekszania efektywnosci energetycznej. Poniewaz
wojska podczas misji korzystajg nawet w 90% z transportu
cywilnego, promowanie efektywnosci energetycznej w tym
obszarze moze przynies¢ znaczace korzysci.

Polska mogtaby wykorzysta¢ doswiadczenia innych panstw
w celu opracowania wtfasnych celdw ograniczenia emisji
przez sity zbrojne. Podjecie takich dziatan moze zwiekszyc
wptyw Polski na kierunki rozwoju ,,zielonej obrony” w NATO.
W polskim interesie bytoby objecie tg koncepcjg systemu
rurociggéw CEPS, jego rozbudowa i dostosowanie do
wymagan misji kolektywnej obrony. Polska i inne panstwa
wschodniej flanki mogtyby przeanalizowa¢ mozliwosé
wigczenia takiego projektu do wspodtpracy NATO z UE w
obszarze tzw. mobilnosci wojskowe;.
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