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Gazociag Pétnocny a tor zeglugowy do Szczecina i Swinoujscia

Rafat Tarnogorski

Decyzja Niemiec o utozeniu Gazociagu Péthocnego ponownie wzbudzita w Polsce obawy o dostep
do polskich portéw. Zastrzezono jednak mozliwos¢ jej modyfikacji lub uzupetnienia po dostarczeniu
przez Polske planéw ich rozbudowy. Zwazywszy na termin rozpoczecia uktadania rurociggu, nie
nalezy z tym zwlekaé, weryfikujac przy okazji zasadnos$¢ obaw.

Spétka Nord Stream ogtlosita 22 stycznia br., ze budowa pierwszej nitki gazociagu rozpocznie sie
1 kwietnia 2010 r. Po uzyskaniu pozwolen Danii, Finlandii (zapas¢ ma jeszcze decyzja uzupetniajgca),
Szwecji, Rosji i RFN inwestycja wkracza w kluczowy etap — uktadania odcinka podmorskiego.

W zwiazku z obawami Polski dotyczacymi skrzyzowania na wodach niemieckich gazociggu ze
szlakami zeglugowymi wiodacymi do Szczecina i Swinouj$cia oraz ewentualnego ograniczenia
przepustowosci tych drég morskich, decyzja niemieckiego Federalnego Urzedu Zeglugi Morskiej
i Hydrografii wywotata kontrowersje. Niemiecki urzad stanagt na stanowisku, ze ewentualne utrudnienia
w zegludze wystapig tylko w wypadkach szczeg6lnych. Natomiast wkopanie rurociggu, ktéry z czasem
samoistnie osiadzie na dnie, jest ryzykowne ekologicznie. Gazociag bedzie uwzgledniony na mapach
morskich. Istniejg trasy alternatywne, ktore juz obecnie sa wykorzystywane przez statki o duzym
zanurzeniu. W decyzji zastrzezono mozliwos¢ jej pézniejszej zmiany lub uzupetnienia (a wiec mozliwe,
ze nakazania wkopania rurociggu) po dostarczeniu dodatkowych danych o rozbudowie polskich portéw,
przede wszystkim terminalu LNG w Swinouj$ciu, przystosowanego do obstugi gazowcéw Q-flex o zanu-
rzeniu 12 m.

U podstaw zadan Polski o wkopanie rurociggu lezy obawa przed ograniczeniem jedynej drogi
morskiej do polskich portéw, co zagrozitoby tez planom budowy terminalu w Swinouj$ciu. Prawo morza
stanowi, ze wykonywanie przez panstwo jego praw suwerennych nie powinno zaktécac¢ zeglugi oraz
praw i wolnoéci panstw trzecich. Szlak do Szczecina i Swinouj$cia jest uzywany do zeglugi
miedzynarodowej od dawna. Sztuczne zmniejszenie jego gtebokosci, prowadzgce do ograniczen ruchu,
moze budzi¢ uzasadnione watpliwosci. Panstwo nadbrzezne, w tym wypadku RFN, powinno
uwzgledni¢ wszelkie szlaki zwyczajowo uzywane do zeglugi miedzynarodowej, tak aby nie ograniczy¢
swobody zeglugi. Pogorszenie warunkéw korzystania z istniejgcego szlaku, zwtaszcza zmuszajace do
wytyczenia nowego, moze by¢ uznane za ograniczenie prawa nieszkodliwego przepltywu
gwarantowanego przez prawo miedzynarodowe i polsko-niemieckie umowy: o zegludze morskiej oraz o
przeptywie statkédw przez morskie wody wewnetrzne w rejonie wyspy Uznam.

Ulozenie gazociagu nie moze doprowadzi¢ do ograniczenia mozliwosci rozwoju portdw w Polsce.
Prawo miedzynarodowe nakazuje zapobiega¢ szkodzie, gdy jest to mozliwe. Polska ma petne prawo do
korzystania z morza w spos6b wynikajacy z naturalnych uwarunkowan srodowiska. W tym zakresie
naturalng granice rozwoju polskich portéw wyznacza- gtebokos¢ Ciesnin Dunskich, limitujgca dostep do
Morza Baltyckiego jednostkom o maksymalnym zanurzeniu 15 metréw.

W wypadku ograniczenia mozliwosci przeptywu, zgodnie z prawem miedzynarodowym, odpowie-
dzialnos¢ za szkode bedzie ponosito panstwo niemieckie. Niemiecki urzad wydajac pozwolenie uznal,
Ze instalacja nie zrodzi zagrozen dla srodowiska i zeglugi. Gdyby szkoda wystapita, Polska mogtaby
domagacé sie rekompensaty i odszkodowania od RFN przed odpowiednimi trybunatami miedzyna-
rodowymi.

Blokada rozwoju portéw i terminalu LNG, oprécz znacznej szkody, mogtaby pociagngé za sobg
takze niepozadane skutki dla relacji polsko-niemieckich, przywotujac w dyskursie politycznym szko-
dliwe opinie o antypolskim aliansie niemiecko-rosyjskim oraz negatywnie wplywajac na rozwoj regionu
Pomorza Zachodniego, co przetozytoby sie na pogorszenie relacji dobrosgsiedzkich. W interesie obu
panstw lezy jak najszybsze wyjasnienie watpliwosci.
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